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La parution de ce premier numéro de la revue Perspectives Plurielles marque 

une étape importante dans la création d’un espace scientifique ouvert, 

rigoureux et durable, dédié à la production et à la diffusion des savoirs en 

Arts, Lettres et Langues ainsi qu’en Sciences Humaines et Sociales. La revue 

est née du constat partagé de la nécessité de cadres éditoriaux capables 

d’analyser, de manière critique et pluraliste, les dynamiques sociales, 

culturelles, politiques et territoriales contemporaines, notamment dans les 

sociétés du Sud. 

Dans un contexte caractérisé par la complexité croissante des phénomènes 

sociaux et l’entrecroisement des disciplines, Perspectives Plurielles 

ambitionne de promouvoir une démarche scientifique fondée sur la pluralité 

des regards, la diversité méthodologique et le dialogue interdisciplinaire. 

Elle entend ainsi valoriser des travaux originaux qui interrogent les 

transformations du monde social, en accordant une attention particulière aux 

ancrages empiriques, aux cadres théoriques mobilisés et à la rigueur des 

démarches méthodologiques. 

Ce numéro inaugural illustre pleinement cette orientation. Les contributions 

réunies abordent des thématiques variées, allant des enjeux de gestion 

territoriale et environnementale aux questions de pédagogie, de condition 

physique et de pouvoir, en passant par l’analyse critique d’œuvres littéraires 

et des pratiques sociales. Cette diversité témoigne à la fois de la richesse des 

champs couverts par les sciences humaines et sociales et de la pertinence des 

approches croisées pour comprendre les réalités contemporaines. 

Le comité de rédaction exprime sa profonde gratitude à l’ensemble des 

auteurs, évaluateurs et partenaires institutionnels dont l’engagement et le 

professionnalisme ont permis la concrétisation de ce projet éditorial. Nous 

espérons que Perspectives Plurielles s’affirmera, au fil des numéros, comme 

un lieu de référence pour la réflexion scientifique, un espace de confrontation 

d’idées et un vecteur de visibilité pour les recherches menées en Afrique et 

ailleurs. 

Bonne lecture. 

Le Comité de rédaction
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INNOVATIONS TECHNOLOGIQUES ET COMMUNICATIONNELLES ET CHANGEMENT DES 
PRATIQUES DE SÉCURISATION FACE AU VOL DES MOTOCYCLETTES À BOUAKÉ 

 

TECHNOLOGICAL AND COMMUNICATION INNOVATIONS AND CHANGES IN SECURITY PRACTICES IN 
RESPONSE TO MOTORCYCLE THEFT IN BOUAKÉ 

 

Yéo SIBIRI 
Enseignant-Chercheur, Université Alassane Ouattara - Cote d’ivoire 

E-mail : yeosibiri2020@gmail.com    

    
 

Résumé : La motocyclette, à deux ou trois roues, occupe aujourd’hui une place centrale dans les systèmes 

de mobilité urbaine et périurbaine en Côte d’Ivoire, notamment dans la ville de Bouaké, où elle 

est largement utilisée pour le transport de personnes et la livraison de marchandises. Cette forte 

demande s’accompagne toutefois d’une recrudescence des vols, perpétrés aussi bien par des 

réseaux organisés que par des acteurs isolés, profitant notamment de l’insuffisante sécurisation 

des engins. Face à cette situation, le présent article analyse les stratégies de lutte contre le vol des 

motocyclettes à Bouaké à travers l’adoption d’antivols innovants, envisagés comme des dispositifs 

susceptibles d’induire un changement durable des comportements chez les motocyclistes. L’étude 

vise, d’une part, à caractériser le phénomène du vol de motos dans la ville et, d’autre part, à 

évaluer l’efficacité des dispositifs antivol, mécaniques et électroniques, conçus à partir des 

évolutions technologiques propres aux motocyclettes. La recherche mobilise une approche 

méthodologique quantitative, fondée sur l’analyse des pratiques, des types de vols, des niveaux de 

vulnérabilité et des comportements de sécurisation observés. Les résultats mettent en évidence la 

fréquence des vols, leurs formes dominantes, ainsi que le rôle différencié des antivols dans la 

réduction du risque et la transformation des usages. L’analyse s’inscrit dans le cadre théorique 

du modèle de l’innovation « technology push » de Joseph Alois Schumpeter, tel que revisité par 

P. Y Badillo (2013), en considérant les antivols innovants comme des technologies de rupture 

capables de reconfigurer les pratiques de sécurisation et les représentations du risque chez les 

usagers. 

Mots-clés : Innovation communicationnelle, motos, Bouaké, vol, résistance. 

Abstract: Motorcycles, whether two- or three-wheeled, now occupy a central place in urban and peri-urban 

mobility systems in Côte d’Ivoire, particularly in the city of Bouaké, where they are widely used 

for passenger transport and goods delivery. However, this strong demand is accompanied by a 

rise in thefts, carried out both by organized networks and by isolated actors, who take advantage 

in particular of the insufficient security of the vehicles. In response to this situation, this article 

analyzes strategies to combat motorcycle theft in Bouaké through the adoption of innovative anti-

theft devices, considered as tools capable of inducing lasting behavioral change among 

motorcyclists. The study aims, on the one hand, to characterize the phenomenon of motorcycle 

theft in the city and, on the other hand, to assess the effectiveness of mechanical and electronic 

anti-theft devices developed in line with technological advances in motorcycles. The research 

adopts a quantitative methodological approach, based on the analysis of practices, types of theft, 

levels of vulnerability, and observed security behaviors. The results highlight the frequency of 

thefts, their dominant forms, as well as the differentiated role of anti-theft devices in reducing risk 

and transforming usage patterns. The analysis is grounded in the theoretical framework of the 

“technology push” innovation model proposed by Joseph Alois Schumpeter, as revisited by P. Y. 

Badillo (2013), viewing innovative anti-theft devices as disruptive technologies capable of 

reconfiguring security practices and users’ perceptions of risk. 

Keywords: Communication innovation, motorcycles, Bouaké, theft, resistance. 
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Introduction 

Le vol de motocyclettes constitue aujourd’hui un phénomène préoccupant à 

l’échelle mondiale, affectant aussi bien les pays industrialisés que les villes des pays 

en développement. En France, par exemple, plus de 80 000 vols de motos sont 

enregistrés chaque année, dont près de 25 % surviennent dans les garages et 

parkings, pourtant considérés comme des espaces sécurisés (Équipe de Moto 

Magazine et Commission Stop Vol de la FFMC, s.d. : 2). Les statistiques révèlent 

également qu’à peine une motocyclette sur dix est retrouvée par les services de 

police après un vol, ce qui alimente l’idée largement répandue selon laquelle « le 

meilleur antivol, c’est le motard lui-même » (Équipe de Moto Magazine et 

Commission Stop Vol de la FFMC, s.d. : 2). Ces données mettent en évidence les 

limites des dispositifs matériels de sécurisation lorsqu’ils ne sont pas accompagnés 

de pratiques de vigilance et de comportements adaptés de la part des usagers. 

Dans la ville de Bouaké, deuxième pôle urbain de la Côte d’Ivoire, le phénomène 

du vol de motos s’inscrit dans un contexte marqué par la forte diffusion de ce mode 

de transport, utilisé à la fois pour la mobilité quotidienne des personnes et pour les 

activités de livraison. La recrudescence des cas de vols, régulièrement relayée par 

l’actualité locale et dénoncée par les populations, soulève des inquiétudes 

croissantes quant à la sécurité des motocyclistes et à la protection de leurs moyens 

de subsistance. Dès lors, une interrogation centrale s’impose : dans quelle mesure 

les innovations technologiques, notamment les dispositifs antivol, combinées à une 

évolution des comportements des motocyclistes, peuvent-elles contribuer à la 

réduction du vol des motos à Bouaké ? Cette question renvoie plus largement au 

rôle de la communication dans les processus de changement social, dans la mesure 

où, comme le soulignent M. Merawa et B. Mbatchi (2024 : 7), « pour changer le 

monde, il faut une arme plus puissante, et cette arme que l’on puisse utiliser, c’est 

la communication ». 

Le présent article s’inscrit ainsi dans une réflexion sur la pertinence des innovations 

technologiques et communicationnelles comme leviers de réduction du risque de 

vol des motocyclettes, à travers l’usage des antivols mécaniques et électroniques. 

L’observation empirique de la diversité des techniques de filoutage employées par 

les voleurs conduit à interroger l’efficacité réelle des dispositifs de sécurisation 

existants, d’autant plus que leur potentiel est souvent compromis par les pratiques 

des usagers eux-mêmes. En effet, de nombreux motocyclistes à Bouaké n’activent 

pas systématiquement leurs antivols lors d’arrêts temporaires, adoptant des 

comportements qui, paradoxalement, facilitent l’action des voleurs et renforcent la 

vulnérabilité des engins. 

Sur le plan scientifique, l’article s’organise autour d’un cadre conceptuel mobilisant 

les apports théoriques relatifs à l’innovation et au changement comportemental. Il 

s’appuie ensuite sur une méthodologie quantitative visant à analyser les profils des 

motocyclistes victimes de vols, les outils de collecte des données ainsi que les 
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techniques d’analyse, en intégrant une théorie d’ancrage appropriée. Les résultats 

présentent le taux de vol des motos à Bouaké, les principales formes de vols 

recensées, l’efficacité perçue des antivols et les comportements de sécurisation 

observés. Enfin, la discussion met en perspective ces résultats à la lumière des 

innovations technologiques et communicationnelles, afin de dégager des pistes 

d’action pour une meilleure prévention du vol des motocyclettes. 

 

1. Cadre définitionnel des fondamentaux  

 

Le vol de motocyclettes ne constitue pas, à proprement parler, un concept issu des 

sciences de l’information et de la communication. Il relève prioritairement des 

champs juridique et criminologique. Toutefois, les SIC permettent d’en proposer 

une lecture spécifique, en considérant le vol non seulement comme un acte 

d’appropriation illégale, mais aussi comme un processus stratégique fondé sur la 

neutralisation ou le contournement de dispositifs informationnels et techniques de 

protection. Dans cette perspective, le vol de motos peut être analysé comme une 

désactivation communicationnelle, visant à rendre inopérants les systèmes d’alerte, 

de signalisation ou d’intermédiation technique. Il repose sur des formes de ruse et 

d’intelligence pratique qui exploitent les failles technologiques et 

comportementales. Le vol étudié ici s’inscrit ainsi dans une logique de 

rationalisation des pratiques criminelles, où l’information et la maîtrise technique 

jouent un rôle central. 

L’innovation communicationnelle appliquée aux motocyclettes renvoie à 

l’ensemble des dispositifs d’alerte et d’interaction, alarmes, signaux sonores, 

systèmes électroniques, GPS ou mécanismes d’anti-démarrage, permettant à 

l’engin de détecter une intrusion, de réagir et d’alerter son environnement immédiat 

ou distant. Elle ne se limite pas à l’objet technique, mais englobe le système 

d’information qui articule la moto, son propriétaire et l’espace social. 

S’inscrivant dans la pensée de J. A. Schumpeter, P. Deubel et M. Montoussé (2003 

: 278) définissent l’innovation comme une « nouvelle combinaison ». Appliquée 

aux antivols, cette approche souligne le caractère évolutif des dispositifs de 

sécurisation. Dès lors que les voleurs parviennent à en comprendre le 

fonctionnement ou à en détourner les usages, ces technologies perdent leur 

caractère innovant pour devenir des « combinaisons anciennes ». Cette dynamique 

justifie l’idée schumpétérienne selon laquelle l’innovation est un processus 

permanent, indispensable à l’adaptation des systèmes techniques et sociaux. À 

Bouaké, cette situation se traduit par un paradoxe : l’attrait persistant pour les 

motocyclettes contraste avec la vulnérabilité accrue des usagers face au vol, faute 

de dispositifs adaptés et de pratiques de sécurisation efficaces. Comme le rappellent 

C. Guillot et S. B. Bouzaglo (2021 : 50), penser un concept suppose de penser 

l’époque qui le rend nécessaire.  
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1.1. Contexte sociohistorique et communicationnel du vol des motos à Bouaké 

 

L’essor du vol de motocyclettes à Bouaké s’inscrit dans un contexte sociohistorique 

marqué par la crise militaro-politique amorcée en 2002. L’usage intensif des motos 

durant la période de conflit, notamment pour des déplacements rapides et des 

activités logistiques, a contribué à banaliser leur appropriation forcée ou illégale. 

Bouaké, en tant qu’épicentre du conflit, a vu la motocyclette s’imposer comme un 

outil essentiel de mobilité et de commerce, générant une forte demande et un 

marché parallèle de revente des engins et des pièces détachées. 

La précarité économique, le chômage et l’affaiblissement des mécanismes de 

contrôle social ont favorisé l’émergence de réseaux organisés de vol. À cela s’est 

ajoutée une faible sensibilisation des populations aux risques et aux mesures de 

prévention, accentuant la vulnérabilité des usagers. Sur le plan communicationnel, 

cette période a vu se développer des échanges informels de savoirs techniques entre 

des acteurs dits « sachants », notamment autour des techniques de neutralisation 

des dispositifs de sécurité (déblocage de direction, désactivation des alarmes, GPS 

ou anti-démarrage) (Équipe de Moto Magazine et Commission Stop Vol de la 

FFMC, s.d. : 7). 

Il s’est ainsi constitué une communication de groupe structurée au service des 

voleurs, renforcée par la diffusion de tutoriels et de contenus numériques, 

notamment via les plateformes en ligne, facilitant l’apprentissage et la reproduction 

des techniques de vol. Ce contexte socioéconomique et communicationnel explique 

l’ampleur et la persistance du phénomène à Bouaké depuis 2002. 

1.2. Contexte technologie lié aux motos à Bouaké 
 

Le contexte technologique du vol de motos à Bouaké renvoie à l’ensemble des 

savoirs techniques mobilisés pour s’approprier illicitement les engins. À mesure 

que les dispositifs de sécurisation se perfectionnent, les voleurs adaptent leurs 

stratégies, illustrant une dynamique d’innovation criminelle fondée sur l’échange 

d’informations et l’apprentissage collectif (Équipe de Moto Magazine et 

Commission Stop Vol de la FFMC, s.d. : 8). 

Les pratiques observées vont du vol opportuniste à des formes plus violentes, 

incluant la ruse, la menace ou le home jacking, facilité par la régularité des lieux de 

stationnement et la proximité des clés. Cette diversification des modes opératoires 

témoigne de la capacité des réseaux criminels à intégrer et détourner les innovations 

techniques. Face à cette évolution, les innovations technologiques et 

communicationnelles apparaissent comme des leviers indispensables pour enrayer 

durablement le vol des motocyclettes à Bouaké. 
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2. Méthodologie 

2.1 Approche quantitative, instruments de collecte et population 

 

La présente recherche s’inscrit dans une approche quantitative, privilégiée pour sa 

capacité à transformer des phénomènes sociaux initialement exprimés en termes 

qualitatifs en données chiffrées analysables. Comme le soulignent F. Bugeja-Bloch 

et M. P. Couto (2021 : 5), la quantification permet de « faire exister sous forme 

numérique ce qui auparavant était exprimé seulement par des mots ». Cette 

démarche vise ainsi à objectiver le phénomène du vol de motos à Bouaké et à en 

dégager des régularités statistiques. 

L’outil principal de collecte des données est un questionnaire administré à un 

échantillon de 45 motocyclistes. Le choix de cet échantillon repose sur une méthode 

non probabiliste, raisonnée et ciblée, privilégiant des motocyclistes ayant été 

victimes d’au moins un vol de moto. Les enquêtés, disponibles au moment de 

l’enquête, qualifiés de « détectives à disposition » par F. Bugeja-Bloch et M. P. 

Couto (2021 : 5), ont été sélectionnés principalement dans le secteur du feu tricolore 

du quartier SICOGI à Bouaké. Ce choix a permis de recueillir des données 

empiriques directement liées aux expériences vécues du vol. Les informations 

collectées s’inscrivent dans une chaîne de production de données chiffrées (F. 

Bugeja-Bloch et M. P. Couto, 2021 : 5). Les principales variables analysées portent 

sur les types de motos en circulation, les marques les plus exposées au vol, ainsi 

que les comportements de sécurisation liés à l’adoption et à l’usage des dispositifs 

antivol innovants. Ces variables permettent d’analyser les relations entre 

caractéristiques techniques des engins, pratiques des usagers et vulnérabilité au vol. 

L’analyse des données repose sur une réanalyse de données primaires et 

secondaires, le phénomène ayant déjà été étudié dans d’autres contextes urbains 

ivoiriens, notamment à Korhogo (B. N. A. Dosso, 2023 : 314). Bien que les terrains 

diffèrent, la méthode d’analyse demeure comparable. Le traitement statistique 

s’appuie sur un tri à plat, permettant une lecture individuelle des variables, en 

particulier des comportements observés lors des vols. Les pourcentages obtenus ont 

servi à identifier les motos les plus exposées au vol à Bouaké, tandis que les faibles 

taux ont été interprétés comme des indicateurs de forte traçabilité et de moindre 

attractivité criminelle. 

2.2 Cadre théorique mobilisé : le modèle « technology push » de Joseph Alois 

Schumpeter 

L’objectif de la recherche étant d’expliquer et d’interpréter les résultats issus de la 

phase descriptive (H. Bourdeloie et D. Douyère, 2014 : 245), l’analyse s’appuie sur 

le modèle de l’innovation « technology push » de Joseph Alois Schumpeter, 

considéré comme l’un des modèles dominants de l’innovation au XXᵉ siècle (P. Y. 
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Badillo, 2013). Ce modèle met en avant le rôle moteur de la technologie dans la 

transformation des pratiques et des comportements. 

Appliqué au cas du vol de motos à Bouaké, le modèle « technology push » permet 

d’analyser, d’une part, les comportements ayant favorisé la vulnérabilité des engins 

et, d’autre part, d’envisager des changements de pratiques induits par l’introduction 

de dispositifs antivol innovants. L’innovation est ainsi pensée comme un 

réaménagement technologique susceptible d’engendrer de nouveaux 

comportements de sécurisation chez les motocyclistes. Dans cette perspective, les 

ingénieurs et concepteurs jouent un rôle central à travers les activités de recherche 

et développement, couvrant la recherche fondamentale, la recherche appliquée et le 

développement expérimental (J. A. Schumpeter, 1942, cité par P. Y. Badillo, 2013). 

Cette dynamique relève d’un management de l’innovation, visant à concevoir des 

dispositifs capables de résister aux stratégies évolutives des voleurs. 

Enfin, l’analyse s’inscrit également dans la logique de l’innovation de rupture, telle 

que développée par C. Christensen (1997), cité par P. Y. Badillo, 2013). Ces 

innovations disruptives rompent avec les solutions traditionnelles de sécurisation et 

imposent de nouvelles normes techniques et comportementales. L’approche 

schumpétérienne mobilisée dans cet article permet ainsi de penser conjointement 

innovations technologiques, innovations communicationnelles et transformations 

durables des comportements face au vol des motos. 

 

3. Les Résultats issus de l’enquête quantitative 
 

Les résultats issus de cette étude reposent sur des données quantitatives mesurées, 

exprimées sous forme de statistiques, de proportions et de tendances. Leur 

présentation progressive vise à mettre en évidence les dynamiques du vol de 

motocyclettes à Bouaké. Au-delà de la simple description, l’analyse s’inscrit dans 

une perspective de communication pour le changement comportemental, en 

cherchant à favoriser l’adoption de pratiques de sécurisation plus rigoureuses par 

les motocyclistes, notamment à travers l’usage renouvelé des dispositifs antivol. Il 

s’agit ainsi de promouvoir une nouvelle relation entre les propriétaires et leurs 

engins, susceptible de réduire durablement l’action des voleurs. 

L’observation du parc de motos en circulation à Bouaké révèle une confusion 

fréquente entre les notions de série, de gamme et de marque, entretenue notamment 

par certaines pratiques commerciales. D’un point de vue scientifique, la série 

désigne une suite limitée de modèles appartenant à une même gamme ; la gamme 

renvoie à un ensemble de modèles similaires relevant d’une même marque ; tandis 

que la marque correspond au nom commercial attribué au produit. Dans un souci 

d’harmonisation méthodologique, la présente étude retient exclusivement la 

marque comme unité d’analyse, en tant qu’identifiant commercial stable et reconnu 

par les usagers. 
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3.1 Les marques de motos de Bouaké 

À Bouaké, la motocyclette constitue un mode de déplacement largement partagé 

par l’ensemble des catégories socioprofessionnelles, des fonctionnaires aux 

commerçants, en passant par les ouvriers. L’enquête a permis d’identifier 18 

marques de motos en circulation régulièrement entre la ville et ses périphéries 

(Tableau 1).     

Tableau 1 : Les marques qui circulent à Bouaké 

Marque Pays d’origine 

Sanya 8, Sanya 10, Sanya 30 Chine  

TVS Inde  

SonLink Chine  

Suzuki Japon  

Apsonic 10, Apsonic 30, Apsonic Aloba, Jaguar Chine  

Haojue Chine  

Qaski (ou Qaski) Chine  

Yamaha Japon  

Sanili (souvent San Dan) Chine 

Sanvo 8 Chine 

Rato Chine  

Jaguar Chine  

Apollo (souvent écrit Appolo) Chine  

Source : Auteur, 2025 

 

Les marques recensées sont notamment : Sanya 8, 10 et 30, TVS, SonLink, Suzuki, 

Apsonic 10, Apsonic 30, Apsonic Aloba, Haojue, Qaski, Yamaha, Sanili (San Dan), 

Sanvo 8, Rato, Jaguar et Apollo. Ces motos, majoritairement importées d’Asie, en 

particulier de Chine, dominent le marché ivoirien en raison de leur coût 

d’acquisition relativement faible, même après taxation, et de leur adaptation aux 

conditions locales. 

En effet, ces engins offrent des équipements et des technologies (systèmes 

d’alarme, connectivité, parfois ABS) à des prix inférieurs à ceux des marques 

européennes. Par ailleurs, leur robustesse et leur maniabilité les rendent 

particulièrement adaptées aux infrastructures urbaines et rurales de Bouaké, 

caractérisées par la présence de nombreuses voies non bitumées et de pistes 

secondaires étroites dans des quartiers tels que Zone, Dar es Salam, Ahoungnassou, 

N’Gattakro ou Boukro. Cette adéquation explique l’essor des motos dans les 

activités de transport interurbain et de livraison de colis, contribuant à l’importante 

diffusion de ces marques dans la ville. 

3.2 Le taux de vol de marques de motos  à Bouaké et les raisons  
 

L’intensification du vol de motos à Bouaké est mise en évidence par la répartition 

des taux de vol selon les marques recensées (Diagramme 1).  

 



Innovations technologiques et communicationnelles et changement…  Yéo SIBIRI 

Perspectives Plurielles – N°1 – Décembre 2025                             Page 301 

 

Diagramme 1 : Les marques les plus volées   

 
Source : Enquête de terrain, 2025 

 

Parmi les 18 marques identifiées, Apsonic 10 apparaît comme la plus exposée au 

vol, avec un taux de 22 %. Elle est suivie par Haojue (17 %), une marque pourtant 

réputée pour la sensibilité de ses dispositifs d’alarme, puis par SonLink (13 %). Les 

marques Sanya 8, 10 et 30 enregistrent chacune un taux de 9 %, complétant ainsi le 

groupe des motos les plus fréquemment volées à Bouaké. 

À l’inverse, certaines marques telles que TVS, Qaski, Yamaha et Sanili n’ont 

enregistré aucun cas de vol dans l’échantillon étudié. Cette situation suggère une 

moindre attractivité criminelle, possiblement liée à une meilleure traçabilité, à des 

dispositifs de sécurisation plus efficaces ou à une diffusion plus limitée sur le 

marché local. Le cas de la marque Apsonic 10, la plus volée, s’explique 

principalement par sa forte popularité, sa demande élevée sur le marché et ses prix 

jugés attractifs. À cela s’ajoute la légèreté de l’engin, facilitant son déplacement 

rapide après le vol. Ces facteurs combinés en font une cible privilégiée pour les 

voleurs, illustrant le lien étroit entre diffusion commerciale, caractéristiques 

techniques et vulnérabilité au vol.    

3.3 Liens entre  la diversité  des  marques de motos à Bouaké, les antivols et  le 

vol des motos  
 

L’analyse des liens entre la diversité des marques de motos, les dispositifs antivols 

et le phénomène du vol à Bouaké suppose de dépasser une lecture strictement 

technique pour intégrer les comportements d’usage et de sécurisation des 

motocyclistes. Le tableau 2 présente les principales marques en circulation à 

Bouaké ainsi que leurs caractéristiques technologiques générales. 
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Tableau 2 : Marques de motos et descriptions technologiques par rapport aux antivols  

N° Marques Descriptions technologiques 

1 Sanya 8 

Dotée d’un moteur d’une puissance de 8, 35 kW.  Elle est assez résistante 

avec une 5 vitesses. Source : https : tg.sanyaafrica.com / produit/ sy/ 

125- 8 

2 Sanya 10 
 Elle inclut des fonctionnalités modernes comme un port USB pour 

maintenir les appareils chargés. Source : YouTube (Sanya Moto Africa) 

3 Sanya 30 
Ce modèle de série est apprécié pour son design distinctif. Source https : // 

Tg.sanyaafrica.com 

4 SonLink 
Moteur monocylindre, démarrage électrique et au kick. Source : http //: fr. 

sonlinkmotor.  

5 TVS 

Équipée d’un moteur eco-thrust de 125 CC, la moto tvs est une moto 

polyvalente et performante, conçue pour offrir un kilométragemaximal 

tout en fournissant une puissance optimale. Source : https : // ikasougou. 

Com 

6 Suzuki 

Un pur roadster sportif, la moto conserve une allure sportive avec des 

lignes aérodynamiques et un design moderne. Des adaptions également 

pour une utilisation plus polyvalente. Source : https : // groupe Chopard. 

Com:/Suzuki 

7 
Apsonic 

10 

Apsonic 10 est une moto légère et polyvalente avec un moteur de 129cm3.  

Source :  https : // Ivoiremoto.com 

8 
Apsonic 

30 

Apsonic30 est la moto numéro 1 en Côte d’Ivoire. Elle s’adapte aux 

différents types de trajets. Sa structure légère et sa maniabilité la rendent 

parfaite pour les déplacements urbains tandis que sa puissance et son 

design la rendent aussi adaptée pour les déplacements plus longs. Source :  

https : // Ivoiremoto.com 

9 
Apsonic 

Aloba 

Cette moto s’adapte à tous types de déplacements. Quasiment identique 

aux caractéristiques d’Apsonic 30. Source :  https : // Ivoiremoto.com 

10 Sanili 
Cette moto est dite moto des montagnes et des villes avec un puissant 

moteur et un design élégant. Source : https://www. Iwacu-burundi.org 

11 Qashi 

Moto des  jeunes conducteurs leur offrant des trajets quotidiens en milieu 

urbain, elle est équipée d’un moteur monocylindre de 138cc refroidi par 

air, et une puissance de 7.8 KW à 85OO tr /min. Ce qui permet une 

maniabilité exceptionnelle dans les rues étroites et les zones urbaines 

animées. Source :  https : // Ivoiremoto.com 

12 SanDan 

Moteur à essence (souvent monocylindre,) Transmission  par chaine ou 

courroie. Freins à tambour ou à disque   vitesses, solides. Sources : 

https ://gwanoo.com 

13 Sanva 8 

Le moteur a une capacité de réservoir de 11 à 12 Litres. Une 

consommation maximale d’environ 2 ,3 à 2,5 L pour 100 km. Une boite de 

vitesse à 5 rapports. Source : Source :  https : // Ivoiremoto.com 

14 Rato 

Rato est une moto dite de terre électrique, haute performance. C’est un 

monocylindre de 4 temps, 2 soupapes et un refroidisseur par air. La moto 

comporte un alésage de 56 à 4mm. Source : https : www. motoplanete.com 

15 Jaguar 

La moto Apsonic jaguar à un démarrage électrique et broche avec une 

vitesse maximale de 80km/h. Une consommation de 1.8 les 100kmL. 

Source : // www.ivoiremoto.com/ motos 

16 Yamaha 
Yamaha est monocylindrique avec un démarrage électrique, utilisant des 

pièces d’origine.  Source www.fr. scribd.com 

17 Haojue 

Haojue est une marque qui symbolise l’innovation et la fiabilité, offrant 

une gamme de motos qui répond aux besoins et aux préférences 

diversifiées de ses utilisateurs à l’échelle internationale. Source : https :// 

ivoiremoto.com. 

18 Appolo 

Pour une consommation de 2,3 L / 100km, la moto  Appolo à un 

démarrage par coup d’envoi et se refroidi par air. Un mode de freinage 

avant et arrière par disque. Source : www.ivoiremoto.com/accueil 

Source : extraite de Google, sur les sites ivoire moto, les  pages Facebook, YouTube etc… 

https://www/
http://www.fr/
http://www.ivoiremoto.com/accueil
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L’examen de ces données montre que la diversité des marques ne constitue pas, en 

soi, un facteur explicatif direct du vol des motos. En effet, les descriptions 

techniques indiquent que la majorité des modèles, qu’ils soient monocylindriques 

ou multicylindriques, équipés de freins à disque ou à tambour, peuvent être associés 

à des dispositifs antivols efficaces. Autrement dit, le risque de vol apparaît moins 

lié aux caractéristiques intrinsèques des motos qu’aux pratiques de sécurisation 

adoptées par les usagers, hors situations d’agression directe. 

Les antivols mécaniques (cadenas en U, chaînes renforcées, bloque-disques) 

demeurent, à ce titre, des solutions accessibles et compatibles avec la plupart des 

engins à deux ou trois roues. Leur efficacité est largement reconnue, à condition 

qu’ils soient systématiquement utilisés. Toutefois, la persistance et l’intensification 

des vols observées à Bouaké suggèrent une faible mobilisation effective de ces 

dispositifs. Le cas de la marque Apsonic 10, la plus volée (22 %), illustre cette 

dynamique : sa forte diffusion sur le marché local, combinée à des usages marqués 

par la négligence ou la confiance excessive dans des « espaces supposés surveillés 

», accroît sa vulnérabilité. Or, dans la réalité urbaine de Bouaké, peu d’espaces de 

stationnement offrent une surveillance formelle, exposant ainsi les motos à l’action 

des maraudeurs. 

Dans ce contexte, les antivols électroniques apparaissent comme des solutions 

susceptibles de transformer les pratiques de sécurisation. Certains dispositifs 

innovants, tels que les systèmes à microprocesseur intégrant des fonctions de 

surveillance active, vont au-delà des solutions conventionnelles en combinant 

alerte, traçabilité et prévention proactive (F. A. F. Rafanomezantsoa, 2023 : 2). 

Toutefois, leur coût élevé limite leur accessibilité pour une grande partie des 

motocyclistes de Bouaké, contraints de recourir à des antivols mécaniques dont les 

techniques de verrouillage sont souvent connues et contournées par les voleurs. 

Cette situation illustre une dynamique sociale bien décrite par E. Durkheim, selon 

laquelle « l’homme ne peut vivre entre les choses sans s’en faire des idées » (cité 

par V. Sacriste, 2007 : 9). Les voleurs développent ainsi des représentations et des 

savoirs pratiques sur les dispositifs de sécurité, qu’ils adaptent aux contextes de vol 

: domiciles, grandes surfaces, voies secondaires ou grands axes. Certaines marques, 

plus légères ou plus répandues, deviennent des cibles privilégiées, tandis que 

d’autres, perçues comme plus traçables ou moins facilement revendables, sont 

relativement épargnées. Ainsi, le vol des motos à Bouaké ne résulte pas uniquement 

de la diversité des marques ou de leurs performances techniques, mais d’une 

interaction complexe entre diffusion commerciale, comportements des usagers et 

capacité des dispositifs antivols à induire un changement durable des pratiques. 

L’analyse statistique, synthétisée par le diagramme cylindrique, met en évidence 

les marques les plus exposées et les comportements favorisant le vol, confirmant 

l’importance d’une approche intégrant innovation technologique et communication 

pour le changement comportemental. 
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3.4 Les comportements face aux vols de motos à Bouaké 
 
 

Le comportement des usagers de motos varie d’un usager à un autre  selon le 

contexte. Un usager de la moto Sanya 10 nous révèle sa situation.   

 En effet, la plupart des motos volées à Bouaké sont préparés à l’avance. En 

fait, deux (2) jeunes gens, aux environs de 21 heures sont sortis de  nulle 

part. Obstruant la route, armés d’armes à feux, lui ordonna de céder sa moto 

en citant le nom de la marque en plus de ce qu’il possédait comme argent. 

Le fait de citer la marque est  en quelque sorte, le signe obsessionnel qu’ils 

nourrissaient pour la moto. Le comportement de la victime apparait correct, en ce 

sens que la moto était en circulation, donc impossible de mettre en action l’antivol.  

Un autre enquêté  affirme avoir été volé à deux reprises dans la même 

année précisément au quartier Sokoura et le quartier Djamourou derrière l’INFAS 

(Institut National  de Formation des Agents de la Santé). Il s’agissait 

respectivement de la marque de moto Sanya 10 et Sanya 30.  
 

Un groupe de jeunes dit-on en conflit avec la loi appelé aussi microbes étaient 

à l’origine de cette exaction. La première moto, prise de force, en fonçant des 

coûts de couteaux dans le dos, j’ai dû m’enfuir, en laissant la moto dans leurs 

mains. La deuxième moto a rencontré également, le nid des enfants en conflit 

avec la loi, les microbes. En voulant  m’échapper je me suis  enfui  en laissant 

la moto tombée, et ils l’ont prise. 

Le comportement  du motocycliste qui a consisté a laissé  la moto aux  voleurs, est 

logique. Le vol sans agression physique existe aussi. Il s’agit entre autres des motos 

volées à la maison, la nuit pendant le sommeil ou souvent en plein jour.  

Pour preuve, un enquêté nous édifie que sa moto Apsonic 30 a été volée de la façon 

la plus simple possible.  « En fait, il y avait un taximan qui était victime d’un 

accident. Il avait besoin de secours. Je  gare  ma moto juste à côté afin de lui 

apporter assistance. À l’arrivée de l’ambulance, Je n’ai plus vu ma moto, là où je 

l’avais garée ».  

Le comportement qui préside le vol de la moto est un comportement d’imprudence. 

C’est-à-dire, un nouvel antivol  avec un nouveau comportement, en ayant à l’esprit 

que les voleurs connaissent  l’ancien antivol.  

A Dares Salam, un quartier comprimé de bandits, un enquêté aussi nous informe 

qu’il a été victime à domicile d’un vol de moto aux environs de 01 heure du matin.  

« Des voleurs ont escaladé la clôture dit -il  et m’ont volé ma moto de marque 

Apsonic 10. C’est le lendemain que j’ai  pu remarquer la disparition de ma 

moto. Plusieurs motos de marques Sonlink, Sanya, et Haojue, ont été volées 

de cette manière à Bouaké pendant que le propriétaire dormait. Les 

comportements accompagnant ces vols sont tous emprunts  de témérité.   
 

Pour les usagers, dans leur grande majorité à Bouaké, leurs motos sont  volées, 

qu’ils comprennent que leurs voleurs activent leurs savoirs en fonction des 

obstacles qu’ils rencontrent.  
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En d’autres termes, comment doit-on innover  les antivols des motos afin de les 

amener à résister aux vols à Bouaké ? Et quel changement de comportement doivent 

-ils adopter face l’innovation ? 

 
 

4.Discussion des  résultats d’enquête 
 

Les résultats de cette étude mettent en évidence la nécessité d’un changement 

durable des comportements de sécurisation des motocyclistes à Bouaké, fondé sur 

l’adoption et l’usage systématique de dispositifs antivol innovants. La réduction du 

vol des motos ne peut en effet se limiter à la simple disponibilité technique des 

antivols, mais suppose une transformation des pratiques quotidiennes des usagers 

face au risque. 

L’analyse montre que l’efficacité des antivols dépend largement de leur adéquation 

aux spécificités des marques et des modèles de motos. Il apparaît dès lors pertinent 

de concevoir des dispositifs différenciés, structurés en fonction des caractéristiques 

techniques des engins à deux ou trois roues. Cette logique s’inscrit dans ce que 

Bodroff désigne comme la nécessité « d’innover en vulgarisant » (C. Michaut, 2014 

: 27), c’est-à-dire de produire des innovations à la fois performantes et 

appropriables par les usagers. Toutefois, comme le souligne cet auteur, toute 

innovation tend à perdre progressivement son efficacité face aux stratégies 

d’adaptation des acteurs, ce qui impose un renouvellement continu des dispositifs 

de sécurisation. 

Les résultats confirment également que les systèmes d’alarme et les antivols 

communicants, bien qu’efficaces à court terme, peuvent voir leur performance 

s’affaiblir avec le temps, notamment en raison de l’usure, des coûts de 

remplacement ou de la banalisation de leurs signaux. Dans ces conditions, certains 

motocyclistes continuent de circuler sans dispositifs pleinement fonctionnels, 

augmentant leur exposition au vol. En revanche, les usagers ayant déjà été victimes 

développent des comportements de prudence plus marqués, illustrant 

l’apprentissage par l’expérience, selon lequel « c’est en faisant des expériences 

qu’on apprend » (C. L. Lay, 2014 : 29). Néanmoins, cette vigilance individuelle 

demeure insuffisante pour enrayer durablement le phénomène à l’échelle urbaine. 

La discussion met ainsi en lumière le rôle central de la communication pour le 

changement comportemental, entendue comme un processus visant à instaurer des 

pratiques partagées de sécurisation. Comme le rappelle C. J. Devirieux (2008 : 5), 

la communication repose sur l’échange d’informations conduisant à une 

compréhension commune et à une action collective. Appliquée au cas du vol des 

motos, cette approche suppose de sensibiliser les usagers à l’activation 

systématique des antivols, indépendamment du lieu de stationnement. Dans cette 

perspective, le modèle de l’innovation « technology push » de Joseph Alois 

Schumpeter offre un cadre analytique pertinent. Ce modèle, centré sur le 
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management de l’innovation, met en avant le rôle de la recherche et du 

développement dans la production de solutions technologiques capables d’induire 

de nouveaux comportements (J. A. Schumpeter, 1942, cité par P. Y. Badillo, 2013). 

Appliqué à la sécurisation des motos, il implique la mise en place d’une chaîne 

d’innovations planifiées, reposant sur des dispositifs antivols renouvelables et 

adaptés aux évolutions des stratégies de vol. 

Enfin, l’approche schumpétérienne de l’innovation de rupture souligne la nécessité 

de rompre périodiquement avec les solutions existantes afin de maintenir un 

avantage face aux pratiques criminelles. L’introduction d’antivols disruptifs impose 

ainsi aux motocyclistes de nouveaux réflexes, en particulier l’activation 

systématique des dispositifs de sécurité lors de chaque stationnement. La discussion 

confirme dès lors que la lutte contre le vol des motos à Bouaké repose sur une 

articulation étroite entre innovation technologique, communication et 

transformation des comportements, condition essentielle à une prévention durable 

du phénomène. 

 

Conclusion  
 

Cette étude sur le vol des motocyclettes à Bouaké met en évidence une exposition 

différenciée des marques, la marque Apsonic, notamment le modèle Apsonic 10, 

apparaissant comme la plus touchée. Cette vulnérabilité ne tient pas à des 

caractéristiques techniques spécifiques, mais s’explique principalement par sa forte 

diffusion, sa demande élevée et des représentations liées à sa traçabilité perçue 

comme limitée. 

Les résultats montrent que l’efficacité des dispositifs antivol dépend moins de leur 

existence que de leur durabilité et de leur usage effectif. Lorsque ces dispositifs 

deviennent obsolètes ou défectueux, les motocyclistes se reposent sur une vigilance 

individuelle insuffisante pour prévenir durablement le vol. D’où la nécessité d’un 

renouvellement continu des antivols, conformément à l’approche schumpétérienne 

de l’innovation, fondée sur l’introduction régulière de solutions technologiques de 

rupture. Dans cette perspective, l’intégration systématique des antivols à la vente 

des motos, ainsi que le renforcement de la communication sociale et des 

mécanismes de dissuasion publique, apparaissent comme des leviers 

complémentaires pour induire un changement durable des comportements de 

sécurisation. La réduction du vol des motos à Bouaké repose ainsi sur une 

articulation étroite entre innovation technologique, communication et pratiques 

sociales. 
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